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KraftfahrzeugmiteinerAnleavorTichtimg 

6n KrafttSafuzaug mit einem Antriebs-Vertxwwungsmotor 
MP (27), der die Ener^ zu seiner Inbetriebsetzurtg von • 
einem lUlotor M (40) eihait dassen WeUe mtttels etner 
kbiemaSischen Kette dauemd mit ^ner Wefle (28) das Motors 
MIP (27) vertHinden ist, wobei die Idnematische Kette wansg- 
stens ^nen FreRauf (36) aufWeist, der de KraftObertragung 
ausschfieBJich vom Motor M (40) zum Motor MP (27) veran- 
last, zelchnet sich dadurch aus. daS der Frellauf (36) da* 
Idnematischen Kette aua etnem ersten Element besteht das 
mn der Welto des Motors M (40) drahbar vartxinden ist und 
daS er ein zvveites Element aufwefst. das rntt efriem T^Sghetts- 
red (30) draht)ar vertsunden ist, welches mit der KiffbetHveOe 
(28)desMolDrsMP(Z7)kuppeBiarl8t 0237675) 
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ANSPRttCHE 

^ Kraf tfahrzeug mit einem Antriebs-Verbrennungsmotor 
MPf. der die Energie zu seiner Inbetriebsetzung von einem 
Motor M erhait^ dessen Welle mittels einer kinematischen 
Kette dauemd mit einer Welle des Motors MP verbunden 
ist, wobei die kinematische Kette wenigstens einen 
Preilauf aufweist, der die Kraftttbertragung ausschlieB- 
lich vom Motor M zum Motor MP veranlafit, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der Preilauf (36) der kinematischen Kette aus einem ersten 
Element besteht^ das mit der Welle des Motors M (40) 
drehbar verbunden ist und daB er ein zweites Element 
aufweist^ das mit einem TrSgheitsrad (30) drehbar ver- 
bunden istr welches mit einer Welle des Motors MP (27) 
kuppelbcuc: ist. 

2. Kraftfahrzeug* nach Anspruch ^, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Motor M (40) ein 
Elektromotor ist, 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Motor M (40) eine 
von den Auspuf fgasen des Pahrzeuges angetriebene Turbine 
ist. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Ansprliche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet/ daB 
der Motor MP (27) ein Kolbenmotor mit einer Kurbelwelle 
(28) ist und daB die iiber den Freilaxif (36) an den Motor 
M (40) angeschlossene Welle die Kurbelwelle (28) ist. 
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5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4, 

dadurch gekennzeichnet, daB 
das TrSgheitsrad (30) von der Kurbelwelle (28) getragen 
wlrd, auf der es lose drehbar gelageri: ist, wobel slcfac 
zwischen seiner Verbindung mit der Welle nur eine Kupplung 
(29) befindet. 

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 4 oder 5/ dadurch 
gekennzeichnet, daB das erste Element 
des Preilaufes (36) eine von der Kurbelwelle (28) getra- 
gene und auf dleser lose angeordnete Schelbe (37) 1st* 

7. Kraftfahrzeug nach einem der Ansprtiche 1 bis S, 
dadurch gekennzeichnet# dafl 
der Motor M (40) als elektrischer Otokehrmotor ausger 
bildet ist^ daB zwischen die Welle des Motors MP (27) 
und die Welle des Motors -M (40) eine zweite kinematische 
Kette eingeffigt ist, die wenigstens einen Preilauf (44) 
enthalt, der die Kraf tiibertragung ausschliefllich vom 
Motor MP (27) zum Motor M (40) veranlaflt und daB eine 
elektronische Umschaltvorrichtung (41) den Motor M (40) 
aus dem Motor ztistand in den Generator zustand versetzt, 
wenn die zweite kinematische Kette beginnt, den Motor 

M (40) anzutreiben. 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die zweite kinematische 
Kette einen von der Welle des Motors M (40) getragenen 
Preilauf (44) aufweist, dessen erstes Element (44b) mit 
der Welle verbunden ist, wShrend sein zweites Element 
(44a) kinematisch an eine von dem Motor MP (27) angetriebene 
Scheibe (42) angeschlossen ist. 
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9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 7 Oder 8/ 
dadurch gekennzelchnet, daB zur 
Verbindung des ersten Klementes (44b) des Preilaufes 
(44) der zweiten kinematlschen Kette mit der Welle des 
Motors M (40) eine Kupplung dient, die insbesondere in 
AbhSngigkeit vom Ladungszustand der Batterie gesteuert 
ist. 

10. Kraftfahrzeug nach einem der Ansprttche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daft 
das TrSgheitsrad (30) an einen Drehzahlaufnehmer (33) 
angeschlossen ist, der die Kupplung des TrSgheitsrades 
(30) mit dem abgestellten Motor MP (27) nur jenseits 
eines Grenzwertes der Minimaldrehzahl des Tragheitsrades 
zulSBt. 

1 1 . Kraftfahrzeug nach Anspruch 10, 

dadurch gekennzeichnet, daB 

die Betatigung der Kupplung (29) des TrMgheitsrades (30) 
gleichzeitig mit der imterbrechung der Stroinversorgung 
des Motors M (40) erfolgt. 

12. Kraftfahrzeug nach einem der Ansprttche 1 - 11# 
dadurch gekennzeichnet, daB die 
die Kraftttbertragung vom Motor M (40) ztim Motor MP (27) 
bewirkende kinematische Kette an einen elektronischen 
Sl^uerkreis (32) angeschlossen ist, der informationen 
von einem die Drehzahl der Antriebswelle der Antriebs- 
organe des Fahrzeuges ermittelnden Aufnehmer (47) einpfangt, 
welcher bei Null-Drehzahl die Stromversorgung des Ziind- 
stromkreises (35) des Motors MP (27) unterbricht. 
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13. Kraftfahrzeug nach einem der AnsprQche 10 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB 

der Motor M (40) In Betrleb gesetzt wird, sobald der 
dem TrSgheitsrad (30) zugeordnete Drehzahlaufnehmer (33) 
anzeigt, dafi die Drehzahl des Tr£lgheitsrades (30) unter 
einem Grenzwert liegt und bis die Drehzahl einen hohen 
Grenzwert erreicht/ sofern das TrSgheitsrad (30) nicht 
mit einer Welle des Motors MP (27) gekuppelt ist. 
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Kraf tfahrzeuq mlt elner AnlaBvorrlchtung 

Die Erflndung betrifft ©in Kraftfahrzeug, das von elnem 
Verbrennungsmotor angetrleben wlrdr der die Energie zu 
seiner Inbetriebsetzung von einem Elektromotor erh&lt. 
Insbesondere bezieht sich die Erfindung auf ein Pahr- 
zeug/ das durch eine spezielle Art der Verbindung zwischen 
dem erwahnten Elektromotor und dem Antriebsmotor des 
Fahrzeuges betrSchtliche Energieeinsparungen enn5glicht. 

£s ist bekannt, daB ein Kraftfahrzeug insbesondere im 
Stadtbetrieb selbst dann Energie verbraucht^ wenn es 
bei Verkehrsstocktingen anhMlt - vorausgesetzt, daB sein 
Antriebsmotor dauemd weiterlauft. Es wurde daher daran 
gedacht, die WSrmekraftmaschine des Fahrzeuges abzu- 
stellen, wenn das Fahrzeug aufgrund der Verkehrsverhait- 
nisse anhSlt. Diese Betriebsweise erf order t jedoch sehr 
hMufiges Anlassen^ wodiirch sich betrachtliche Nachteile 
in bezug auf die Verbindung zwischen dem Motor-Anlasser 
und der warmekraftmaschine des Fahrzeuges ergeben. Bei 
den herkSmmlichen Vorrichtungen, wie sie schema tisch 
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In Flgur 1 dargestellt slnd, wird zum Starten der WMinne- 
kraftmaschine tiber elne Steuerung eln Schubritzel.mlt . 
den entsprechenden ZShnen elnes Zahnkranzes in Eingriff 
gebracht, der mit der Motoirwelle fest verbunden ist. 
5 HSufiges Starten hat dabei vorzeitigen VerschleiB der 
ZMhne des Schubrltzels und des Zahnkranzes zur Folge. 

Der Brflndung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorricditung 
zu schaffen/ dxirch die der Antriebsmotor des Fahrzeuges 
abgestellt wird, wenn das Fahrzeug hMlt, ohne deshalb 

10 zu einem schnellen VerschleiS der Ritzel des Anlassers 

zu fOhren. GemaB der Erfindung wird eine dauemde Verbin- 
d\ing zwischen einer Welle des Antriebsmotors und der 
Welle des Anlassers mittels einer kinematischen Kette 
hergestellt, die wenigstens einen Freilauf aufweist, 

15 der die Kraf tObertragung ausschlieBlich vom Anlasser 

zum Antriebsmotor veranlaBt. Auf diese Weise verhindert 
das Vorhandensein des Freilaufes hSufigen Zusaumengriff 
des Schubrltzels mit einem Anlasserrad und erlaubt ohne 
Nachteil, daB der Antriebsmotor des Fahrzeuges o£t abge-* 

20 stelit wird. 

Die Erfindung schafft ein neues Indus trieprodukt, bestehend 
aus einem Kraf tfahrzeug mit einem Antriebs-Verbrennungs- 
motor KP, der die Energie zu seiner Inbetriebsetzung 
von einem Motor M erhSlt, dessen Welle mittels einer 

25 kinematischen Kette dauernd mit einer Welle des Motors 

MP verbunden ist, wobei die kinematische Kette wenigstens 
einen Freilauf aufweist, der die Kraf tiibertragung aus- 
schlieBlich vom Motor M zum Motor MP veranlaBt, das da- 
durch gekennzeichnet ist, daB der Freilauf der kinematischen 

30 Kette aus einem ersten Element besteht, das mit der Welle 
des Motors M drehbar verbunden ist und dafi er ein zweites 
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Element aufweist, das mit einem TrSgheitsrad drehbar 
verbunden ist, welches mit einer Welle des Motors MP 
kuppelbao: ist* 

Als Motor M kann ein Elektromotor dienen. Auch ist es 
m5gltch^ daB der Motor M eine von den Auspuffgasen des 
Fahrzeuges angetriebene Turbine* ist. 

Bel einer bevorzugten Ausftihrungsform der Erf indung ist 
vorgesehen, dafl der Motor MP ein Kolbenmotor mit einer 
Kurbelwelle ist und daB die tiber den Preilauf an den 
Motor M angeschlossene Welle die Kurbelwelle ist, 

in einer vorteilhaften Ausgestaltung besteht der Prei- 
lauf der kinematischen Kette aus einem ersten Element, 
das mit der Welle des Motors M drehbar verbunden ist 
und aus einem zweiten Element, das mit einem Tragheitsrad 
drehbar verbunden ist, welches mit einer Welle des Motors 
MP kuppelbar ist; das TrSgheitsrad wird von der Kurbel- 
welle getragen, auf deir es lose drehbar gelagert ist, 
wobei sich zwischen seiner Verbindung mit der Welle nur 
eine Kupplung bef indet. Das erste Element des Preilaufes 
ist eine von der Kurbelwelle getragene und auf dieser 
lose angeordnete Scheibe. 

Es ist vorgesehen, daB der Motor M als elektrischer Om- 
kehrmotor ausgebildet ist und dafi zwischen 'd±e Welle 
des Motors MP und die Welle des Motors M eine zweite 
kinematische Kette e.ingeftlgt ist, die wenigstens einen 
Preilauf enthait, der die KraftUbertragung ausschlieB- 
lich vom Motor MP zum Motor M veranlaBt und daB eine 
elektronische Umschaltvorrlchtung den Motor M aus dera 
Motorzustand in den Generator zustand versetzt, wenn die 
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zweite klnematische Kette beglnnt, den Motor M anzutrelben* 
Die zwelte klnematische Kette welst elnen von der Welle 
des Motors M getragenen Frellauf au£, dessen erstes Ele- 
ment mlt der erwShnten Welle verbunden 1st, wShrend seln 

5 zweltes Element klnematlsch an elne von dem Motor MP 

angetrlebene Schelbe angeschlossen 1st. Zur Verblndung 
des ersten Elementes des Preilaxifes der zwelten kinema- 
tischen Kette mit der Welle des Motors. M kann elne Kupp- 
lung dlenen, die Insbesondere in AbhSngigkelt vom Ladungs- 

10 zustand der Batterie gesteuert wlrd. 

Vorzugswelse 1st das TrMgheltsrad an elnen Drehzahlauf* 
nehmer angeschlossen, der die Kupplung des TrSghelts- . 
rades mlt dem abgestellten Motor MP nur jenseits elnes 
Grenzvertes der Mlnlmaldrehzahl des TrMgheltsrades zu- 

15 l&fit, wobel die Bet&tigiuig der Kupplung z*B. glelchzel- 
tig mit der Unterbrechung der Stromversorgung des Motors 
M erfolgen kann. Die die KraftCUaertragung vom Motor M 
zum Motor MP bewirkende klnematische Kette ist- vorteil** 
haf terweise an elnen elektronlschen Steuerkreis ange- 

20 schlossenr der Informationen von elnem die Drehzahl 

der Antrlebswelle der Antriebsorgane des Fahrzeuges ermit* 
telnden Aufnehmer empfangt, welcher bei Null-Drehzahl 
die Stromversorgung des ZUndstromkreises des Motors HP 
unterbrlcht. Femer ist vorgesehen, dafi der Motor M in 

25 Betrieb gesetzt wird, sobald der dem TrMgheitsrad zuge* . 
ordnete Drehzahlauf nehmer anzeigt, daB die Drehzahl des 
Tr^gheitsrades iinter elnem nledrigen Grenzwert liegt 
und bis die Drehzahl elnen hohen Grenzwert errelcht, 
sofern das TrMgheitsrad nicht mit dem Motor MP gekuppelt 

30 ist. 
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Es zelgt sich, daB die Verwendung elner Frellaufvorrlch- 
tung zwlschen dem Antrlebsmotor und dem Anlassexnnotor 
Systeme schafft, die zu betrSchtllchen Energleelnspaningen 
fifiiren, und zwar elnmal dadiirch, dafl man die WSrmelcraft- 
maschlne abstellen kann, wenn das Pahrzeug anhSlt und 
andererseits dadurch, daB aan ein TrMgheitsrad verwen- 
den kann, das die Rolle elnes Energiespeichers splell:, 
um den Antriebsmotor zu starten. Der Einsatz elnes TrSg- 
heltsrades erXaubt die Benutzung elnes Motors M gerlnger 
I«elstung zum Anwerfen des Tr£Lgheltsrades , wodurch slch 
schon eln beachtllcher gewlchtsm£lBlger Gewlnn In bezug 
auf blsher elngesetzte Anlasser ergibt- Da der Motor 
M gerlnge Leistung hat, bleibt auBerdem seln Stromver- 
brauch nledrig, so daB die Kapazltat der Ihn speisenden 
Batterle In bezug auf dlejenige von blsher verwandten 
Batterlen wesentllch reduzlert seln kann; auch dies brlngt 
elnen gewichtsmafllgen Gewlnn und Platzerspamls. Perner 
kann durch die Verwendung elnes Motors M gerlnger Leistung 
seine Ubikehrb€u:kelt In Betracht gezogen werden,daB die 
ziir Knergiebeladung des TrSgheltsrades benStlgte Kraft 
in der glelcheh GrSBenordnung liegtr wle die Kraft r die 
zur Wlederaufladung der Batterle notwendlg 1st. Dies 
hat bel Einsatz elnes umkehrbaren Motors M und seiner 
umschaltung In dem Moment seines Antrlebes durch die 
warmekraftmaschlne des Fahrzeuges ztir Folge, daB man 
die belden aus dem Generator und dem Anlasser bestehen- 
den drehenden Maschlnen durch eine elnzlge Maschlne umkehr- 
barer Drehrlchtung mlt gerlnger Leistung ersetzen kann, 
wodurch slch wlederum ein gewichtsmMfllger Gewinn und 
eine beachtllche Verrlngerung des Herstellungspreises 
ergeben. 
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Zum besseren VerstMndnis der Erfindung wird sie anhand 
elnes in der Zelchnung veranschaullchten,nicht einschr&i- 
kenden AusfiOirungsbeispieles nMher erlautert. 

Figur 1 zelgt schematlsch elne AnlaBvorrichtung gemMfi 
5 dem Stand der Technlk, 

Figur 2 ist eine schema tische Darstellung der erf in— 
dungsgemSSen Vorrichtung. 

Figtur 1 zeigt, daB die in Krafi:fahrzeuge eingebaute be- 
kannte Startvorrichtuxig ein Schubritzel 2 aufweist, das 

10 mit einem Zahnkranz 1 in Eingriff koramtr der von der 

Kurbelwelle 5 einer Warmekra£tmaschine (Motor 6) getra- 
gen wlrd. Das Schubritzel 2 sitzt auf der Welle 3a eines 
elektrischen Anlassers 3 und seine TreUislationsbewegung 
in bezug au£ diese Welle wird von einem Hebel 7 gesteuert. 

15 Der Hebel 7 steht unter der Wirkung einer Feder 4, die 
ihn in Richtung des Pf eiles P driickt \ind die mittels 
einer elektromagnetischen Vorrichtung 4 a zuscumnengedriickt 
werden kann. Bei zusammengedriickter Feder 4 bewirkt der 
Hebel 7 den Zusammengrif f des Schubritzels 2 mit dem 

20 Zahnkranz 1 . Wenn der Hebel 7 sich in dieser Position 
befindet, betStigt die elektromagne tische Vorrichtung 
4a elnen Relalsschalter, der die Stromversorgung des 
Blektromotors gewahrlcistet/ der den Anlasser 3 bildet. 
Sobald der Motor 6 angelassen ist, will die Umdrehungsge- 

25 schwindigkeit des Schubritzels 2 zimehmen und eine von 
der Welle 3a getragene nicht gezeichnete Vorrichtung 
ermOglicht die Zuruckhaltung des Schiabritzels 2 in der 
Stellung^ in der es nicht mehr mit dem Zahnkranz \ kammt- 
und diese Bewegung wird von der Feder 4 unterstiitzt. 

30 Man hat dann die zwischen dem Anlaser 3 und dem Motor 

6 vorhandcne kincmatlsche Kette weggelassen und gleich- 
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zeitig wegen der Xnderung der Stellung des Hebels 7 
die Stronnrersorgung des Anlassers 3 unterbfochen, Es 
zeigt slch alsor daB man bei hSufigem Anlassen des Motors 
die zahne des Schubritzels 2 mit den Z£Lhnen des Zahnkran- 
zes 1 genauso oft in Eingrif f br ingen muE , wie man den 
Motor 6 starten will. Es ist klar, daB diese mechanische 
Anordnung aufgrund der verhaitnismaflig seltenen Starts 
nicht in Betracht gezogen werden kann, wenn man den An- 
triebsmotor des Pahrzeuges abstellen mSchte, sobald das 
Fahrzeug einige Sekunden angehalten bleibt. 

Figur 2 zeigt eine erf indungsgemSBe AnlaBvorrichtnng 
fttr ein Fahrzeug. Bei dieser Ausftthrtingsf orm tragt die 
Antriebs'-wanaekraftmascliine 27 auf ihrer Kvirbelwelle 
28 eine Kupplung 29 r die die Welle 28 mit einem TrSg- 
heitsrad 30 verbinden kann. Das TrSgheitsrad 30 wird 
fflk>er ein Lager 31 von der KurbelweXle 28 getragen tind 
es ist lose beweglich auf dieser Kurbelwelle 28 gela- 
gert. Die Kupplung 29 wird von einem elektronischen Ele- 
ment 32 gesteuert. Das Tragheitsrad 30 steht mit einem 
Drehzahlaufnehmer 33 in Verbindung, der diese Informa- 
tion dem Element 32 zuftthrt. Das Element 32 wird iiber 
den Ztod3chl(issel 34 des Fahrzeuges mit Strom versorgt. 
Das Element 32 ist eine elektronische Steuerung, die 
den mit dem totriebsmotor 27 gekoppelten Ztodstromkreis 
35 speist. 

Das Tragheitsrad 30 wird iiber einen Freilauf 36 mit einer 
Scheibe 37 gekuppelt. Der Freilauf 36 weist ein erstes 
mit der Scheibe 37 fest verbundenes TeLl sowie ein zweites 
mit dem TrMgheitsrad 30 fest verbundenes Teil auf, wobei 
dieses zweite Teil in bezug auf das erste umfangsmSBig 
angeordnet ist. Die Scheibe 37 ist lose auf der Kurbel- 
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welle 28 gelagert. Sie wird von einem Rippenband 38 mitge- 
nominen, das sie mechanisch mit einer Scheibe 39 verblndet, 
die am Ende der Welle eines elektrischen Omkehrmotors 
40 geringer Leistung (einige 100 W) sitzt. Der Uxnkehrmo- 
5 tor 40 (Motor M) ist an eine elektronische CMschaltvor- 
richtung 41 angeschlossen, die die Xnformationen des 
Elementes 32 empf Sngt und zu gegebener Zeit die Oloschal- 
tung des Umkehrmotors 40 vom Motor zustand zum Generatorzu- 
stand bewirkt. 

10 Auf die Kurbelwelle 28 ist eine Scheibe 42 aufgekeilt, 
die mit einem Rippenband 43 zum Antrieb eines AuBen* 
teiles 44a eines Freilaufes 44 zusammenwirkt, dessem 
Innenteil 44b mit der Welle des Utakehrmotors 40 fast 
verbunden ist. WShrend der Freilauf 36 nur derKraft- 

15 fibertragung vom Oknkehrmotor 40 zum Antriebsmotor 27 dient,. 
veranlaBt dagegen der Freilauf 44 die Kraftiibertragung 
vom Antriebsmotor 27 zum Utnkehrmotor 40 und ausschliefi- 
lich In dieser Richtung. 

Auf der Kurbelwelle 28 befindet sich auBerdem eine klas- 
20 sisbhe Kupplung 45, die die Eingangswelle eines Getriebes 
46 antreibt, wobei die Drehzahl der Ausgangswelle des 
Gettiebes 46 von dem Aufnehmer 47 ermittelt wird*:* 

Wenn der Elektromotor 40 in Betrieb gesetzt wird, erlaubt 
der Freilauf 44 keine Mitnahme des Rippenbandes 43. Dage-* 

25 gen wird das Rippenband 38 von der Scheibe 39 mitgenom- 
men und der Umlauf wird tiber den Freilauf 36 auf das 
Tr&gheitsrad 30 (ibertragen, das durch seine Bewegting 
Energie aufnimmt. In dieser Phase ISuft das TrMgheits- 
rad 30 lose auf der Kurbelwelle. Wenn man den Antriebs- 

30 motor 27 starten will, betatigt man die Kupplung 29 zur 
Verbindung des Tragheitsrades 30 mit der Kurbelwelle 
28. Diese BetStigung ist nur moglich, wenn der Drehzahl- 
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aufnehmer 33 eine geeignete Information an den Steuer- 
kreis 32 liefert, d^h. daB die Kupplung nicht greifen 
kann^ solange das TrMgheitsrad sich nicht schnell genug 
dreht. Wenn man nun annimmtr daB der Motor 27 durch die 

5 Wirkung des TrSgheitsrades 30 angelassen worden ist, 
stellt man fast, daB unter Belassmg der Kupplung 29 
in der im Moment des Anlassens eingenommenen Position 
die Drehung des Tragheitsrades 30 aufgrund des Antriebs- 
motors 27 selbst beibehalten wirdr was moglich ist, da 
der Preilauf 36 das Tragheitsrad 30 und die sich langsamer 
drehende Scheibe 37 trennt. Dieser Antrieb des TrSgheits- 
rades wird beibehalten, bis seine DrehzahX iJber einem 
bestimmten Grenzwert liegtr woraufhin der Motor M. nicht 
mehr gespeist wird. Die Scheibe 42 treibt fiber den Frei- 

15 lauf 44 die Welle des Umkehrmotors 40 an und in diesem 
Zustand liefert die elektronische Steuerung 32 eine In- 
stniktion an den Omschaltkreis 41 , damit der Utakehrmotor 
40 den Generator zustand einnimmt. Der omkehrmotor 40 
veranlaBt so die Wiederauf ladling der Batter ie. 

20 Wenn das Fahrzeug anbSlt, liefert der am Ausgang des 
Getriebes 46 angeordnete Aufnehmer 47 die Information 
an den Steuerkreis 32 ^ die nach einer Verz5gerung von 
5 Sekunden die Speisung des Ztindstromkreises 35 unterbricht. 
Der Antriebsmotor 27 ist abgestellt. Da die Kupplung 

25 29 freigegeben ist, dreht sich das Tragheitsrad 30 aufgrund 
seiner TrSgheit fortgesetzt frei weiter. Wenn die Drehzahl 
des Tragheitsrades 30 sich aufgrund langerer Abstellung 
verringert, erlaubt der Drehzahlaufnehmer 33 die Wiederinbe- 
triebsetzung des Umkehrmotors. 40 zur Auf rechterhaltung 

30 des Energiezustandes des Tragheitsrades 30 derartr daB 

es im gewtinschten Moment zur Sicherstellung eines emeuten 
Anlassens des Antriebsmotor s 27 bereit ist. Es kann ange« 
lassen werden, sobald der Fahrer des Fahrzouqes das Gaspe- 
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pedal betcLtigt# das iiber die elektronische Steuerung 32 die 
Kupplung 29 zur Verblndung des TrSgheltsrades 30 mlt der 
Kiirbelwelle 28 veranlaBt. 

Off ensichtlich ergeben sich durch das TrMgheitsrad inter- 
5 essante Vorteile/ insbesondere wird eine einzige elektri- 
sche Maschine geschaffen, die als Wechselstromgenerator 
und als Anlasser dient und man kann elne klelnere Batterle 
benutzen, was in beiden FMllen nicht nur gewichtsmMfiig, 
sondern auch hinsichtlich des Berstellungspreises Gewinn 
10 bedeutet. in alien Fallen kann man den Antriebsmotor 
ohne Nachteil cU^stellen^ sobald das Fahrzeug anh^lt, 
wodurch sich nennenswerte Energieeinspanmgen ergeben. 
Es ist klcir^ daB die Aufladung der Batterie durch den 
Omkehrmotor 40 moglicherweise in Abhangigkeit vom La- 
15 dungs^iisband der Batberie gesteuert werden kann, wenn 
der Freilauf 44 durch eine gesteuerte Kupplvmg ersetzt 
wird. 

Das vorstehende Ausfiihrungsbeispiel soil die Erf indung 
nicht einschr&iken und kann abgewamdelt werden, ohne 

20 daB der Rahmen der Erfindung verlassen wird. Insbesonde- 
re kdnnen die Freilclufe mechanlsch, hydraulisch oder 
magnetisch arbeiten und kdnnen durch irgendwelche Arten 
von AnschluBvorrichtungen oder Kupplungen ersetzt werden, 
mit denen sich die gleiche Funktion erzielen ISBt, nSm*- 

25 lich die Kraf tlibertragung in nur einer einzigen Dreh- 
richtung. AuBerdem kann die Vorrichtung nicht nur mit 
dem bei der Anordnung nach Figur 2 beschriebenen Dmkehr- 
motor M realisiert werden, sondern sie funktioniert auch 
mit einem elnfachen nicht umkehrbaren Motor M: dieser 

30 Fall entspricht dem System der Figur 2 ohne die Telle 
42, 43 und 44. 
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